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dPremesse: 6 noto come il problema 
del parcheggio dalle autovettiire, spe 
cialmente del nuclei storici di ogni clt 
t& fortemente congestionati, rappre- 
senti questlone di primo piano perle 
amministrazioni comunaU sia in Ita- 
lia Che in tixttl gli altri Stati stranie- 
ri. 

La insufficlenza delle are pubbli- 
che cbe possono essere messe a di- 
sposizione per il parcheggio delle au- 
tovetture, specialmente nelle grandi 
metropolis con Paumento del numero 
delle autovetture in circolazione, 6 
problema al quale studiano da anni le 
amministrazioni comimali senza che 
fino ad oggi si sia presentata, o sia 
stata fitudiata alcuna soluzione che lo 
risolva in pieno, 

L'ellminare dai centri urbanilacir 
colazione delle autovetture 6 indub- 
biamente una soluzione dannosa per la 
industria automobilistica venendoes- 
sa a diminuire la utility del mezzi 
motorizzati. S'impongono pertanto so 
luzioni le quali praticamente vaiga- 
no ad aiunentare all'intemo dei cen- 
tri urbani stessi le aree disponibili 
per autoparcheggi* 

Molte soluzioni sono state studia- 
te e brevettate nel mondo alio scopo 
di ottenere tale risultato: vada ad 
esemplo la soluzione della costru- 
zione di incastellature metalliche e 
in cemento armato servite da ascen- 



fsori - per lo pid del sistema Pater- 
nostro brevettato in Germania - si- 
stemi a pozzo o torre circolare ser- 
viti da rampe elicoidali - sistemi a 
nastro Krupp - per non parlare delle 
soluzioni gi£ realizzate ma tutt'altro 
che pratiche ed economiche rappre- 
sentate da garages sotterranei co- 
struite dalle amministrazioni comuna 
11 o private al di sotto del piano stra- 
dale in alcunepiazze (Milano, Geneva, 
Parigi, etc,), 

Tutte le soluzioni flnora studiate 
hanno praticamente notevoll inconve- 
nienti, e cio^: 

a) modesta capienza di questi auto- 
parcheggi in relazione alio spazio da 
essi stabilmente occupato ed ingom- 
brato; 

b) notevole costo di questi auto- 
parcheggi riferito al nimiero di au- 
tovetture contemporaneamente par- 
cheggiate; 

c) in molti casi, notevole difficol- 
t& nella esecuzione pratica delle ma- 
novre di ricezione e resa delle auto- 
vetture in parcheggio. 

Ma, I'inconveniente base e pid im- 
portante di tutti questi autoparcheggi 
6 rappresentato dalla impossibility 
di essere costruiti nei nuclei storici 
delle citti per i seguenti motivi, 

1) perch^ troppo ingombranti (he 
& causa la loro stessa costituzione: 
sempre rampe di accesso, pol inter- 
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ne elicoldali, etc.); 

2) perch^troppocostosi(fattoreque 
sto dipendente dalla irriducibile co- 
stituzione cui sono concepiti i oro- 

5 getti); ^ 

3) perch^ dovendonecessarlamente 
costmlrli dl una certa notevole, ca- 
pienza di autovetture, 6-7 cento 
minimo, altrimenti il costodiinstalla 

10 zione pro-macchina diventa insoste- 
nibile; questa stessa sua capienza - 
se attuata nei nuclei storici dalle 
cltti - finis ce col diventare contro- 
producente agli effetti della clrcola- 

1 5 zione automobilistica e pedonale cit- 
tadina. 

E' questo il f attore negative di gran- 
dissima importanza che sfugge ai pro- 
gettisti di questi irriducibili autopar- 
20 cheggi, ma che non deve sfuggire agli 
organi competenti responsabili della 
circolazione automobillstica dei cen- 
tri storici delle grandl citti, poich6 
permettendo la loro costruzione, an- 
25 che a costo di sacrificare alcune 
piazze e vie storiche, si viene a crea- 
re irrimediabilmente unacongestione 
caotica della circolazione automobi- 
listica e pedonale cittadina, 
30 Nei nuclei storici delle grandi cit- 
t^, specialmente quando questi hanno 
origini medievali, non devesi costrui- 
re grandi parcheggi, ma piccoll enu- 
merosi autoparcheggi distribuiti con 
35 logico raziocinio, e cio^ pid 6 cen- 
trale la piazza del nucleostorico, tan- 
to pid piccolo deve essere Tautopar- 
cheggio e, man mano che le succes- 
sive piazze o **larghi'» si aUontanano 
40 dalla piazza centralissima, la capien- 
za di essi deve progressivamente au- 
mentare fino a diventare grandissima 
nelle estreme periferie. 

Solo adottando questo razionalecri- 
^5 terio di subordinare la capienza del- 
Tautoparcheggio alPubicazione cui 6 
destinato, si potr^ tendere alia nor- 
malizzazione circolatoria automobi- 
listica e pedonale cittadina, 
50 SCOPO del presente trovato d*in- 
venzione 6 quelle di risolvere questo 
problema. Problema che si risolve 
eliminando gli inconvenienti delle so- 
luzioni gii trovate e, in parte, rea- 
55 lizzate, dando cio^ la possibility di 
costruire autoparcheggi si a di pic- 
colissima che di grande capienza e 
di modesto costo di installazione pro- 
macchina parcheggiata, 
60 n trovato, oggetto di questo bre^r 



vetto presenta sei differenti soluzio*-^ 
ni tutte rispondenti ai requisiti detti 
sopra; ma tutte e sellesoluzioni sono 
collegate all» applicazione del seguente 
importante principio chlave, che 6 55 
rappresentato dal sistema dl ingresso 
- e uscita - delle autovetture all' auto- 
parcheggio sotterraneo, 

Questo principio - chiave del bre- 
vetto - che si differenzia da tutti gli 70 
altri sistemi a rampe, sia di ingres- 
so esterne che elicoidali interne, 
unite alle sei diverse soluzioni di 
costituzione interna per lo smistamea 
to, la dimora e la restituzione delle 75 
autovetture, consente di ridurre alle 
minime proporzioni le aree da essi 
ingombrate, tanto da permettere la 
loro costruzione oltre che in corri- 
spondenza a piccolissime piazze, an- gO 
che in corrispondenza di croce-vie, 
di * 4arghl", di viali e dl piccole vie, » 

Questo principio - chiave del bre- 
vetto - consiste nei sistema diimmet 
tere nelPautosilos - o autoparcheg- 85 
gio che dir si voglia - sotterraneo - 
e di emettere dall'autosUos al piano 
strada le autovetture a mezzo di spe- 
ciali ascensori montamacchine, at- 
traverso unafinestra-portarisultante 90 
sul piano stradale. 

La finestra-porta tflngresso alio 
autosilos sotterraneo pu6 essere pro- 
tetta da una cabina estema dl pro- 
porzioni adeguate al contenimento dl 95 
una o pitJ autovetture e con funzionl 
di saletta d'attesa, oppure pu6 essere 
costituita da un semplice **boccapor- 
to" pressocch^ Insignificante agli 
effetti estetlcl e plenamente rispon- joo 
dente alio scope della sua funzione, 
n locale di ricovero 6 interrato - 
ma ove si disponga di spazio in su- 
perficie, pu6 essere anche sopraele- 
vato e con ingresso comune - ed 6 105 
costituito da una struttura realizzata 
a mezzo dl strutture metalliche e in 
cemento armato o di comune mxira- 
tura, oppiu'e di strutture promisque su 
uno o pid piani suddlvisi in box per 1 10 
uno o pid posteggi di adeguate dimen- 
sioni serviti da un ascensore monta- 
macchine non fisso, ma o ruotante, o 
se-movente con spostamento longitu- 
dinale e parallelo alia linea dei box, 1 15 
od avente entrambi i movimenti di ro- 
tazione e traslazione. 

In una delle sei soluzioni il com- 
plesso monta-macchine serve a sua 
volta per il parcheggio di un certo nu- 1 20 
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terrato, composto da uno o pid plan! 
costituiti da incastellahire metalll- 
chCp In cemento armato. in muratura 
comune o promiscua purch^ idonee al- 
5 la funzione cui sono destlnate, servl- 
ti da uno speclcde aacensore monta- 
macchine montatosuunaincastellatu- 
ra semovente in senso longltudinale 
e parallelo alia llnea del box, che pu6 

10 essere azionato con hitti i modernisi 
stem! meccanici, elettrlci, idraullci e 
a manOo Questo tipo di autosilos 6 
ingrandiblle mediante prolungamento 
e mediante Paggiunta di altri monta- 

15 macchineo 

Inumerl di rif erimento segnati sul- 
la tavola l"" - B - indlcano le parti 
flsse costituenti il manufatto e Pu- 
bicazione degli organi di movimento: 

20 1) perimetro dell' autosilos, che pu6 
essere costituito dai material! de- 
scritti per la soluzione A - if 

2) pianta di un piano, dal secondo 
in poi, che pu6 essere frazionata per 

23 11 contenimento di una o pid mac- 
chine del tipo europeo, mentre il pri- 
me piano ubicatosubito sotto il t>iano 
stradale 6 pid ampia e pu6 ricoverare 
le macchine del tipo americano; 

30 3) pavimentodell'incastellatura se- 
movente, che porta lo acensore* in 
corrispondenza del piano primo; 

4) piano dell'ascensore monta-mae 
chine conformato da speciali carreg- 

33 glate-guida per le autovetture; 

5) carrello guida-macchine per la 
messa a sito e la levata delle auto- 
vetture azionato come detto per quel- 
le della soluzione A l"" ; 

40 6) cabina conformata e funzionante 
come quella indicata per la soluzione 
A 1^ , con impianto di aereazione; 

7) porticina di accesso alia salet- 
ta per gli operator! e per Pattesade- 

45 gli automobilisti; 

8) serranda awolgibile a chiusura 
automatica sincronizzata conPingres 
80 e Puscita delle autovetture; 

9) piano inclinato per lo scolo delle 
30 acque piovane e Panresto di eventual! 

liquami liber! ; 

10) piano stradale; 

11) autovettura inposizionedicala- 
ta o di uscita dalla cabina; 

55 12) ascensore in posizione di arri- 
ve o di partenza al piano strada; 

13) ascensore con pavimento in po- 
sizione corrispondente al prime pia- 
no; 

60 14) piano primo, in sezione, in cuL 



vengeno parchegglate autovetture grail 
di e in cui possono essere installafl 
sla la cabina che costitulsce quella 
esterna, sia altri servlz! come dl 
lavaggio, grassagglo, etCo; 6^ 

15) sezione del box per una mac- 
china del tipo europeo; 

16) ubicazione delle pulegge, cav! 
e macchine elettrlche e idrauliche 
per Pacensore; 70 

17) ubicazione della macchlna per 
il movimento del carrello guidaTmac- 
chine; 

18) ubicazione del motor! e delle 
macchine per i movimenti di ascen- 75 
sione e traslazione e dell* impianto di 
aereazione; 

19) carrello della incastellatura del 
monta-macchine, ruote e rotaie per la 
traslazione o 80 

Tavola 2"" - C: soluzione 3" - 

Autosilos a pianta stellare in solu- 
zione interrata, composto da uno o 85 
pid piani, costituiti come descrltto 
per le seluzloni precedenti, serviti 
da.un ascensore centrale principale 
montate su incastellatura cilindrica 
centenente gli organi meter! di movi- 90 
mento e di aereazione, dotati, sia il ^. 
monta -macchine che la incastellatura, * 
d! movimento retatorie, e di un ascen- 
sore con movimento rotatorio e tra- 
slaterie per egn! braccio che si di- 95 
parte dalla piattaforma centrale 0 

Quest! autosilos sono componibili 
mediante allungamento del brace! ele 
inserimento di altri monta-macchine 
del tipo B - tavola I'' - con rispetti- 100 
va cabina esterna o semplice "bec- 
caporte'* alPuopo studiatOo 

I numeri di riferimente segnati std 
la tavola 2^ C, Indlcano le parti fls- 
se che formano P autosilos e le parti 105 
moblll e motricl in esse contenute: 

1) perimetro dell' incastellatura qua 
drangolare portante in cui sono instal 
lati gli ascensorl monta-macchine; 

2) carrello gulda-macchine; 110 

3) perimetro delP Incastellatura ci- 
lindrica in cui 6 inserito P ascenso- 
re, le macchine e rispettivl moto- 
rl; 

4) late perimetrale dell' autosilos 115 
costituito come i precedenti; 

5) pianta dl un piano suddlvlsa in 
box per una o pid autovetture del tipo 
europeo; 

6) piattaforma girevole per ageve- 120 



mero dl autovetture» 

In particolare, e con riferimento ai 
disegnl allegatl, le soluzioni date al 
princlpto g^nerala epposto sopra, so- 
3 no to segu^Qtl: 

Tavola 19 ^ Aj Solu^lone 1* 

Autosilos a pianta circolare inter- 
IQ rate e sopraelevato, costitiUto di uno 
o pid piaol anulari per il parcheggio 
di autovetture serviti da uno specia- 
le ponte ascensore monta-macchine 
montato to una Incastellatura metal- 
1 5 lica rotatoria che pud essere azionato 
con sistemi elettrici o idraulici o 
meccanici o primisqui ed anche sem- 
plicement^ a mano - per eventual! ca- 
si dl guastl, 
20 I numeri dl riferimento segnatl sul- 
la tavola I'' - A - Indicano le diverse 
parti costituenti 11 manufatto eleubl- 
cazloni degU organi dl movimento: 

1) perimetro dell'autosilos:pu6es- 
2 5 sere costltulto da una parete dl lamie- 

ra metalUca, o in cemento armato o 
in comune muratura oppure con si- 
stemi promisqui purchi rispondenti 
alle esigenze di statica e dl Imper- 
30 meabiliti; 

2) pianta di un piano per autovettu- 
re del tipo europeo, anulare, con la 
indicazione di un postegglo che pu6 
essere anche per una o pltf autovet- 

35 ture, costltulto da qualsiasl materia- 
le piirchS avente i requlsltl dl sta- 
blllti, 

3) perimetro della incastellatura 
portante rotatoria delsistemamonta- 

40 macchlne to metallo o altrl materiall 
idonei. Detta incastellatura pu6 ave- 
re anche altra forma oltrequellacir- 
colare, non pregludicando essa la sua 
funzione; 

45 4) pianta e chlusurasuperlore della 
tocastellatura a contatto della quale 
scorre un sistema di chiusura a boc- 
ca-porto; 

5) ponte ascensore monta-macchtoe 
50 che pu6 essere azionato sla da comu- 

ni sistemi elettrici che idraulici o 
meccanici oppure promisqui, ma an- 
che a mano; 

6) carrello gulda-macchlne per la 
55 messa a slto e lalevatadelle autovet- 
ture azionato con qualsiasl sistema 
pra descritto; 

7) posto dl manovra; 

8) cabtoa per Parrivo e lapartenza 
60 ^elle autovetture funzionante, to par- 



te, anche da salettad'attesa.costitul- 
ta dl una tocastellatura to prof llatl me 
tallici o vetri, oppure da quei mate- 
rial! che saranno preferiti dalle au- 
toritd tecniche comunall. Quest a ca- 
btoa pud essere anche ellmtoata e 
sostituita da semplici cordoli *'sal- 
vagente'* o da piccole aiuole o dalle 
une o le altre con protezione costitui- 
ta da paletti e catenelle (quando trat- 
tasi di manufatto sopraelevato, il suo ^ 
ingresso 6 comune); 

9) rulli e guida per la tenuta verti- 
cale e la rotazione delP tocastella- 
tura contenente 11 ponte ascensore 7* 
monta-macchine; 

10) piano toclinato atto a impedire 
Ptogresso delle acque piovane o li- 
quid! comunque fluenti verso Paper- 
tura; 

11) piano stradale; 

12) perimetro dell'autosilos, tose- 
zione; 

13) piano prlmo, to sezlone, desti- 
nato al parcheggio delle autovetture 
di grandi dimensloni - tlpo ameri- 

cano - ; 

14) perimetro del complesso rota- 
torio monta-macchtoe; 

15) spallette dl protezione (poste to on 
■ tutti e quattro i lati) ribaltabili, a- ' 

zlonate automaticamente dal passag- 
gio del carrello gulda-macchtoe e 
anche a mano; 

16) ponte ascensore monta-macchl- 05 
ne; 

17) sistema per Pazionamento del 
carrello gulda-macchtoe; 

18) autovettura sul ponte ascenso- 
re in posizione di transito; 

19) vano per il contenimento del 
motor! e delle macchtoe azionatricl 
del complesso montamacchtoe; 

20) motor! e macchtoe per 11 funzio- 
namento di salita e discesa del mon- 
ta-macchtoe; ^ 

21) motore e sistema dl togranaggio 
per 11 movimento rotatorlo; 

22) pernio o cusctoetto a rulli su 
cui gira la tocastellatura; ^ 

23) pignone to metallo o to cemento 
armato o di altro materiale idoneo to 
cui 6 ancorato il pernio o cusctoetto 
a rulli; 

24) fossetta per la raccolta di even- 1 1 5 
tual! scalature liquide. 



Tavola 1' 



B: soluzione 2' 



Autosilos a pianta quadrangolare to 
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lare la m^ovra a mano delle auto- 
vetture grandi; 

7) autovettura in posizione di ma- 
novra; 

5 8) pianta del v^nl in cui vengono 
installate le macchine per 1 movi- 
menti di ascensione e di rotazio- 
ne; 

9) autovetture con carrello guida- 
10 macchine in poeizione di arrive o di 

partenza dal box; 

10) pianta dei piani centrali per la 
manovra dl tutte le autovetture e per 
il parcheggio di quelle di tipo ameri- 

1 5 cano; 

11) cabina esterna he pu(5 essere 
fissa o girevole in solido col com- 
plesso dellMncastellatura portante il 
montamacchine, che pu6 essere an- 

20 che a pianta rettangolare orientabi- 
le; 

12) piano strada e piano inclina- 
to; 

13) autovettura in posizione di im- 
25 missione nelPautosilos o di emis- 

sione dell'autosilos; 

14) perimetro dell*incastellatura 
per I'ascensore e rispettive macchi- 
ne dl movimento, e ascensore mon- 

30 ta-macchine; 

15) perimetro dell'incastellatura 
dei monta-macchine, dotati dei mo- 
vimentl rotatorio e traslatorio, per 
il trasporto delle autovetture da e 

35 per 1 box di parcheggio, e ascen- 
sore; 

16) incastellatura portante il ca- 
stello cilindrico con tutti i suoi or- 
gani di movimento; 

40 17) pignone metallico o in cemento 
armato con cuscinetto a rulli o a 
pernio fisso; 

18) cuscinetto a rulli o pernio fis- 
so; 

45 19) carrello, ruote e rotaie per il 
movimento traslatorio; 

20) ingranaggio azionato da un or- 
gano motor e o anche a mano; 

21) fascia guida con rulli per la 
50 »tenuta in equilibrio verticale e la 

ruotazione del cilindro. 



Tavola 2' 



D: soluzione 4' 
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Autosilos a pianta circolare per me 
tociclette, in soluzione interrata con 
cabina esterna o boccaporto (o sopra- 
elevata con ingresso comune), com- 
posto di uno o piii piani per 11 par- 
60 cheggio di mototicli in box dimensio- 



nabili a mezzo di pareti divisorie 
scorrevoli sul pavimento ancorate 
ad un anello circolare fisso. Dot atodi 
un ascensore monta-macchine rota- 
toria 65 

I numeri di riferimento segnati sul- 
la tavola 2" - D - indicano le parti 
fisse costituenti il manufatto e le 
parti mobili per il movimento d'en- 
trata e d*uscita dei motocicli; 70 

1) perimetro delP autosilos che pud 
essere costituito dai materiali com- 
ponenti gli autosilos sopra descrit- 
ti; 

2) pianta anulare dei piani, che pu6 7'. 
essere in lamiera metallica o in ce- 
mento armato o diqualsiasi altro ma- 
ter iale idoneo; 

3) pareti divisorie scorrevoli co- 
stituenti i posteggi dei motocicli, SO 
a mezzo delle quaJi si possono ot- 
tenere dimensioni varie e I'appoggio 
per la tenuta in piedi dei motoci- 
cli; 

4) anello per Pancoraggio e loscor sy 
rimento delle pareti divisorie; 

5) piano delP ascensore monta-mac 
chine; 

6) cabina esterna per Poperatore e 

per la ricezione e restituzione dei 90; 
motocicli; 

7) piano inclinato per le funzioni 
sopraindicate; 

8) piano stradale; 

9) faccia con rulli per P equilibrio 95 
verticale e la rotazione del corpo 
contenente P ascensore e le macchi- 
ne con rispettivi motori; 

10) ascensore monta-macchine; 

11) perimetro del castello cilindri- loo 
CO contenente P ascensore, le mac- 
chine e i motori per i movimenti di 
ascenzione, dlscesa e rotazione; 

12) cuscinetto a rulli; 

13) pignone di base per Pancorag- 103 
gio del cuscinetto a rulli« 



Tavola 3' 



E: soluzione S''- 



Autosilos a plana circolare in so- 1 10 
luzione interrata - o anche sopraele- 
vata - composto di uno o pid piani 
anulari fissi dei quali il primo, subi- 
to dopo il piano stradale, per macchine 
del tipo americano grandi), ediunoo ] 13 
piu piani rotatori con movimento sin- 
cronizzato con P ascensore monta- 
macchine pure rotatorio; il tutto costjl 
tuito dai materiali gi5 descritti per 
le precedenti soluzioni« [20 
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I numeri dl rlferimento segnati Bul- 
la tavola 3" - E indicano le parti 
fisse Che costltulscono Tautosilos e 
le parti mobili e motrici di es- 
5 so: 

1) perimetro in pianta dell' auto- 
silos; 

2) pianta di un piano anulare fisso 
frazionato in box per il parcheggio 

10 delle auto vetture; 

3) pilastri portanti Pincastellatura 
in metallo, o in cemento armato o 
composti di altri materiali idonei; 

4) motori per la rotazione del piano 
15 anulare rotatorio sincronizzato col 

movimento rotatorio dell*incastella- 
tura portante Pascensore monta-mac 
chine; 

5) corona anulare fissa con pilastri 
20 portanti come descritto alprecedente 

numero 3; 

6) pianta di un piano anulare rota- 
torio; 

7) vano del corpo cilindrico rotato- 
25 rio monta-macchine in cuihannosede 

le macchine e i motori per il movi- 
mento; 

8) piano dell' ascensore conformato 
dl speciale carreggiata per lamarcia 

30 delle autovetture; 

9) carrello guida-macchine; 

10) cabina estema dichiusuradello 
autostlos e per Pingresso e Pusclta 
delle autovetture; 

35 11) piano strada; 

12) autovettura in posizione d'in- 
gresso o di uscita; 

13) porta di ingresso alia saletta del 
personale addetto all'autosilos e per 

40 Pattesa; 

14) ascensore monta-macchine al 
piano strada; 

15) perimetro dell'incastellatura 
cilindrica rotatoria portante Pascen- 

45 spre e contenente tutti gll organ! di 
movimento; 

16) vano per lo scorrimento verti- 
cale delP ascensore monta-macchine; 

17) box visti in sezione; 

50 18) sistemad'ingranaggio per la ro- 
tazione dell'incastellatura portante 
Pascensore; 

19) zona destinata al contenimento 
del macchinario motore edelPimpiaa 

55 to di aereazione; 

20) pernio fisso o a rulli; 

21) vano del pignone per eventuali 
riparazioni; 

22) cunetta per la raccolta di even- 
60 tuali scoli. 



Tavola 3" - F: soluzione 6"" - 

Autosilos a pianta a croce in solu- 
zione interrata, compost o di uno o 
pid piani f issi per P alloggiamento del 65 
le autovetture, servito da speciali a- 
scensori; costituito da materiali co- 
me descritti per le soluzioni prece- 
dent! • 

I numeri di riferimento segnati sul- yg 
la tavola 3^" - F indicano le parti 
fisse e mobili che compongono il ma- 
nufatto: 

1) lati perimetrali dell* autosilos; 

2) piano frazionato in box; 75 

3) piano primo destinato alia mano- 
vra d'inmiissione e di emissione del- 
le autovetture e ad alcuni servizi au- 
siliari; 

4) perimetro delPincastellatura che 30 
porta il complesso cilindrico rotatorio 
con ascensore, dotato di movimento 
traslatorio; 

5) corpo di incastellatura cilindrica 
con movimento rotatorio portante lo 35 
ascensore monta-macchlne; 

6) piano dell' ascensore e carrello 
guida-macchine; 

7) pianta della cabina estema cosf 
risultante sia al piano strada che al 90 
piano primo di smistamento; 

8) piano dell' ascensore con carrel- 
lo guida-macchine; 

9) cabina-ascensore cilindrica ro- 
tatoria - parte estema; 95 

10) perimetro deUa cabina-ascen- 
sore rotatoria; 

11) ascensore monta-macchine al 
piano strada; 

12) sistema d'ingranaggio per la 100 
rotazione della cabina - ascensore; 

13) piano della strada; 

14) autovettura al primo piano in 
movimento da o per i box; 

15) fascia-guida con rulli; io5 

16) primo piano; 

17) scheletro della incastellatura 
portante il complesso porta-macchi- 
ne; 

18) fascia con sistema di ingranag- 1 10 
gio per il movimento rotatorio; 

19) perimetro esterno del corpo 
cilindrico rotatorio del complesso - 
mont a- macchine ; 

20) pernio o cusclnetto a rulli; 115 

21) carrello per il movimento tra- 
slatorio, 

N,B, In corrispondenza delPingresso 

e delPuscita degli ascensori 120 
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monta-macchine dl tutte le so- 
luzioni sopradescritte, 6 inse- 
rito un sistema di sbarramento 
per I'arresto dellemacchine,o£ 
portunamente azionato. 

Tavola 4^" 



Un sistema d'ingresso aboccaporto 

10 per gli autosilos interrati. 

Quando raglonl di estetica noncon- 
sentono la presenza di una cabina in 
una piazza o In una strada, questa 
cabina pu6 essere sostituita da uno 

15 specials boccaporto a chiusura au- 
tomatica o anche a mano, protetto da 
cordoli sormontati da paletti e cate- 
nelle, oppure da piccole aiuole decor a 
tive,, o anche da semplici cordoli di 

20 convenienti dimensioni, sempre do- 
tati, gli uni e gli altri, dl convenienti 
puntl luminosi e dl blocco di respiro 
convenientemente nascoste nei cordo- 
li stessi. Al prime piano, subitosotto 

25 il piano stradale, viene creato un 
posto di manovra per Papertura e la 
chiusura del boccaporto e Pingresso 
e Pusclta delle autovetture, munitodi 
uno speciale periscopio e di un cito- 

30 fono. 

I numeri di riferimento segnati 
suUa tavola 4"" indie ano le parti fis- 
se e mobili costituenti un sistema 
di boccaporto coi rispettivi sbarra- 

35 menti di protezione: 

1) sbarra alta fissa e sbaira cen- 
trale scorrevole sui paletti latera- 
11; 

2) paletti laterally con le sbarre 
40 fissa e mobile, con movimento dallo 

alto in basso e viceversa, costituenti 
gli sbarramenti frontali, che si ab- 
bassano soltanto quando 11 piano del- 
Pascensore sta per awlcinarsi al 
45 piano stradale e si rialzano prima 
che Pascensore cominci la disce- 
sa; 

3) paletti laterali fissati sui cor- 
doli, con catenelle o sbarre fisse, 

50 costituenti gli sbarramenti laterali, 

4) cordoli - preferibilmente di la- 
miera metallica - che possonofunge- 
re anche da aiuole; 

5) piano inclinato che porta al pia- 
55 no dell'ascensore; 

6) piano stradale; 

7) portelli scorrevoli di chiusura 
che si aprono automaticamente o a 
mano sol quando 11 piano delPascen- 

5Q sore monta-macchine si trova vicino. 



ad essi e si chiude sol quando il tet- 
to delP autovettura si trova subito sotto 
il lore livello; 

8) piani inclinati conformati, come 

il piano dell'ascensore di special! foe 65 
se carraie; 

9) fossa guaina per Pinserimento 
delle barre frontali di protezione. 



RIVENDICAZIONI 
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1. Parcheggio sotterraneo per au- 
tomobili - tipo Silos - di minima e 
media capacity e di minimo ingombro 

e costo pro-macchina parcheggiata, 75 
a pianta circolare, composto di uno 
o pid piani, da costruirsi insoluzione 
sotterranea (anche sopraelevata) , do- 
tato di uno speciale monta-macchine 
ruotante sui suo asse, con un ponte so 
ascensore particolarmente studiato in 
modo da permettere la facile immis- 
sione in sense verticale dalla strada 
nell' autosilos ed emissione delP auto- 
silos alia strada delle autovetture, 35 " 
attraverso una finestra-porta creata T 
al piano strada (vedi tav. 1 - A). 

2. Parcheggio sotterraneo per au- 
tomobili - tipo Silos - a pianta qua- 
drangolare in soluzione sotterranea 90 
(anche sopraelevata), di minimo in- ' 
gombro, di minimo costo e minima 
spesa d'eserclzio pro-macchina par- 
cheggiata, composto di uno o pit! pia- 
ni, Ingrandibile in tempi successivi 95 
mediante allungamento e installa- 
zione di uno 0 pid ascensori, Com- 
prendente uno o pid ascensori monta- 
macchine dotati di movimento trasla- 
torio e studiati in modo da permette- iqq 
re la facile immissione in sense ver- 
ticale dalla strada alP autosilos ed 
emissione dalP autosilos alia strada 
delle autovetture, attraverso una fi- 
nestra-porta creata siUla strada stes 105 
sa (tav. 1 - B). " 

3. Parcheggio sotterraneo per au- 
tomobili - tipo Silos - a pianta stel- 
lare composto di uno o pid piani in 
soluzione sotterranea, di minimo in- 1 10 
gombro e costo pro-macchina par- 
cheggiata e di minima spesa di eser- 
cizio dotato di uno speciale sistema 
montamacchine centrale avente mo- 
vimento di rotazione, che permette la 115 
facile immissione in sense verticale 
dalla strada nelP autosilos ed emis- 
sione dalP autosilos alia strada delle 
vetture attraverso una finestra-por- 
ta inserita sui solaio di copertura a ^20 



quota piano strada, Dotato pure di al- 
trl speciall monta-macchine di ser- 
vizio di quelle centrale con movlmen- 
to rotatorlo e traslatorio.Ingrandibi- 
5 le in tempi successivl (tav, 2 - C). 

4. Parcheggio sotterraneo per mo- 
tocicll - tipo Silos - di minima e 
grande capacity ediminimoingombro, 
in soluzione interrata e sopraelevata, 

10 a plant a circolare, composto di uno 
o pid piani serviti da xmo speciale 
sistema monta-macchine dotato di 
movimento rotatorio, che permette 
la facile e rapida entrata ed uscita 

15 dei moto-cicli attraverso una fine- 
stra-porta o una porta normale quando 
trattasi di manufatto sopraelevato. 
(tav. 2 - D). 

5. Parcheggio sotterraneo per auto- 
20 mobili - tipo Silos - di minima e me- 
dia capacity a pianta circolare, in 
soluzione sotterranea e sopraeleva- 
ta, costituito di uno o pid piani anu- 
lari fissi e rotatori, serviti da uno 

25 speciale ascensore monta-macchine 
rotatorio, che, sincronizzato col mo- 
vimento di rotazione del piano anula- 
re, permette la facile immissionedal- 
la strada nell' autosilos e viceversa 

30 delle macchine, attraverso una fine- 
stra-porta praticata nel solaio di 
copertura al piano strada. Quando 
trattasi di fabbricato sopraelevato 
la porta d'ingresso e di uscita 6 

35 normale (tav. 3 - E), 

6. Parcheggio sotterraneo per au- 
tomobili - tipo Silos - a pianta aero- 
ce in soluzione interrata, di minima 
e grande capacitd e diminimoingom- 

40 



bro e costo pro-macchina parcheggia 
ta, costituito di uno o pid piani ser- 
viti da uno speciale ascensore monta- 
macchine centrale funzionante anche 
da cabina esterna, ruotante, orienta- 45 
bile, che permette la facile e celere 
immissione dalla strada all' autosi- 
los e viceversa delle autovetture at- 
traverso una finestra-porta a quota 
piano strada, inclusa nel corpo cabl- 50 
na-monta-macchine stessa, e dotato 
di speciali ascensori secondarl aven- 
ti movimento rotatorio e traslato- 
ric 

ingrandibile in tempi successivl. 55 
(tav. 3 - F). 

7. Parcheggi sotterranei per automo 
bili e motocicli - tipo Silos - di pic- 
cole, medie e grandi capacit4. In sei 
differ enti soluzioni - di cui una per 60 
motocicli - sotterrane (alcuna so- 
praelevata con porta comime). Dimi- 
nimo ingombro,diminimo costo d'im- 
pianto pro-box e di minima spesa di 
esercizio. Con ingresso e uscita delle 65 
autovetture e motocicli in senso ver- 
ticale, a mezzo di speciali ascensori 
monta-macchine, attraverso una o 
pid '*finestre-porta" risultanti al pia- 
no stradale. Antincendio per costruzio 70 
ne quelli interrati, Dotati di uscite di 
sicurezza e di mezzi supplementari 
anticendio e di aereazione. 

Ideati, soprattutto,perregolarera- 
zionalipente, con grandezze progress! 75 
ve dal centre alia periferia, Pauto- 
parcheggio in armonia con la circo- 
lazione automobilistica e pedonale 
dei nuclei storici delle citt£« 
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